
Webconf APCC n°86
5 Juin 2025 à 14h

COMMENT EXPLOITER LES 
VOIRIES À TRÈS FAIBLE 

TRAFIC POUR LE MAILLAGE 
CYCLABLE EN MILIEU RURAL ?



www.apc-climat.fr

• Introduction (2 min)

• Présentation (20 min)

• Témoignage (10 min)

• Questions/Réponses (15 min)

• Conclusion (3 min)

Agenda 
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Introduction

• Qu’est-ce que l’APCC ? Association des Professionnels en Conseil Climat, Énergie et 
Environnement

• Posez vos questions ! Tout au long de la webconférence, posez vos questions par écrit 
dans le module Q&R. Ces questions seront traitées au fur et à 
mesure par les intervenant.e.s.

Toutes les questions non répondues à la fin de la webconf recevront 
une réponse écrite à posteriori.

• Slides et Replay Les slides et le replay seront disponibles dès demain sur le site de 
l’APCC. Vous serez notifié.e par mail dès la mise en ligne de ces 
éléments !
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Présentation 
d’Immergis
Un bureau d’études 
pluridisciplinaire dans les 
domaines de la voirie et de la 
mobilité, et doté d’une grande 
expertise SIG.

Une équipe de 35 personnes 
répartie entre Montpellier, 
Vannes et Paris.

De la capture (images, laser) à la 
mise en oeuvre.

Plus de 150 schéma directeurs 
cyclables et études de faisabilité.
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1 Présentation 
du projet
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Introduction
En 2023, la Direction départementale des territoires et de la Mer de la Seine-Maritime a 

lancé une étude visant à évaluer le potentiel d’emploi des routes à très faible trafic 
pour le maillage cyclable de territoires ruraux ou peu denses.

Le concept : identifier des voiries à très faible trafic pour proposer des aménagements 
cyclables sécurisés à destination des mobilités du quotidien. 

Ces voies peuvent être nommées RAPC (Routes agricoles à potentiel cyclable) ou Voie 
verte Vélo-tracteur.

Les objectifs de l’étude : 

• développer une méthodologie d’identification de ces itinéraires, 
• d’explorer les solutions d'aménagement adaptées, 
• réaliser deux expérimentations sur le territoire de la communauté de communes 

des Falaises du Talou.
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Les objectifs autour du concept

1
Proposer des aménagements 
sécurisés et confortables pour les 
cyclistes du quotidien

2 Accélérer le développement 
d’aménagements sécurisés en 
milieu rural et mailler finement le 
territoire

3
Réduire les coûts de déploiement 
d’un réseau cyclable de qualité 
pour les collectivités locales en 
limitant les investissements « lourds 
»

4 Favoriser un impact 
environnemental moindre des 
aménagements cyclables en 
s’appuyant sur des infrastructures 
préexistantes
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Définition Le concept de RAPC se définit principalement par l’exploitation du 
réseau routier existant. Il s’agit de routes dont l’usage est détourné 
au bénéfice de la pratique cyclable.

Les critères de sélection :

Des routes à très 
faible trafic

L’usage de voiries à très 
faible trafic permet d’utiliser 
des voiries sous-exploitées 

pour d’autres mobilités et de 
limiter le potentiel impact sur 

les riverains.

Des voiries 
revêtues

Seules les voiries revêtues 
et ouvertes à la circulation 

automobile sont 
sélectionnables. Les 

chemins ruraux ou agricoles 
n’entrent pas dans le 
potentiel de sélection.

Qui relient des 
points d’intérêt

Les RAPC doivent 
permettre, de relier des 

pôles générateurs et 
d’améliorer le maillage 

cyclable.
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Des appropriations variables

Orientation 1 
Les RAPC comme nouveau type 

d’aménagement

Orientation 2 
Les RAPC comme solution de maillage 

cyclable en zone rurale

La RAPC est similaire à n’importe quel type 
d’aménagement cyclable, telle qu’une voie verte ou une 
bande cyclable.

Elle permet donc de répondre à des usages et contraintes 
spécifiques dans un environnement particulier. 

La RAPC apparaît comme une alternative aux 
cheminements sur lesquels du jalonnement simple est 
imaginé, c'est-à-dire des axes à faible trafic et à enjeux 
modérés.

La RAPC est une solution à la promotion de la pratique 
cyclable en milieu rural.

Face au nombre limité d’usagers potentiels et aux enjeux 
de sécurité, la RAPC représente une opportunité simple, 
peu coûteuse et efficace pour améliorer le maillage 
cyclable et la pratique en général.
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Le mode opératoire

Elaboration

d’une méthodologie de 
caractérisation du réseau 
routier rural.

02 

Propositions

d’aménagement et de 
conciliation des usages.

Concertation

Consultation des acteurs 
locaux (acteurs 
institutionnels, usagers, 
associations)

Expérimentation

de la méthodologie sur 
deux liaisons sur le 
territoire de la communauté 
de communes de Falaise 
du Talou
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L’élaboration de la méthode
La méthodologie d’identification et de sélection des RAPC repose sur deux piliers :

1) un recours à des traitements SIG basés distinguant :

a) des critères MACRO, basés sur des données SIG issues de référentiels 
nationaux et permettant une automatisation des traitements à grande 
échelle

b) de critères MICRO nécessitant une analyse et une connaissance plus fine 
du territoire

2) des étapes de concertation pour prendre en compte les spécificités des 
itinéraires et de leur environnement.

→ Une méthodologie reproductible et applicable à différents territoires.
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Les éléments de base
Les zones à 
connecter

Les RAPC doivent permettre de connecter 
des zonages spécifiques tels que les 
bourgs/villages, lieux-dits, zones d’activités 
économiques, etc.

Ces zones à connecter, ou pôles 
générateurs, sont essentiellement issues 
de la BD Topo de l’IGN et 
d’OpenStreetMap.

Le réseau routier 
existant

La sélection des RAPC est réalisée dans 
un référentiel routier (BD Topo de l’IGN).

L’utilisation d’un référentiel local est 
volontairement écartée pour améliorer la 
reproductibilité de la méthode.

Les pôles

Les pôles à connecter sont proposés et 
localisés par les territoires.

Ils sont matérialisés par un point 
géographique positionné au cœur d’une 
agglomération, à un carrefour stratégique, 
ou sur un site spécifique. 

Le rayon de recherche autour des pôles est 
fixé à 5km.
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Les critères “macro”
# Thématique Critères

1 Réseau routier Calcul du nombre d’intersections de la section avec le réseau structurant 

(toutes les voiries dont l’importance est supérieure ou égale à 3. Cela 

correspond aux RN et RD les plus importantes).

2 Pôles générateurs Calcul des tenants et aboutissants (origine / destination)

3 Pôles générateurs Calcul de la proximité aux pôles générateurs en vélo à assistance 

électrique (VAE)

4 Topographie Calcul de la pente moyenne

5 Réseau routier Catégorie de la voie

6 Domanialité Domanialité supposée de la voie
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Les critères “micro”
# Thématique Critères

7 Réseau routier Identification de la connexion au réseau cyclable existant ou projeté

8 Pôles attractifs Identification des flux de population

9 Pôles attractifs Identification de la desserte de points d’intérêts ou d’inscription dans une stratégie 

locale de développement (économiques, touristiques, services, etc.)

10 Incidence sur les riverains Calcul du nombre estimé de riverains et d’exploitants impactés la RAPC

11 Réseau routier Identification des intersections nécessitant un aménagement spécifique 

(intersection avec des voiries structurantes)

12 Réseau routier Présence d’une voie de report permettant le report du trafic automobile.

13 Réseau routier Incidence sur le temps de parcours des automobilistes (hors riverains) suite à la 

réalisation de la RAPC.
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Calcul des indices et adaptabilité
Les indices sont calculés par addition des notes attribuées à chaque 
critères.

● La liste des critères proposés peut varier en fonction du territoire 
d’application.

→ Exemple : la pente peut constituer un critère facultatif.

● Les matrices de points doivent permettre de discriminer les 
variables entre elles. Des ajustements peuvent être proposés pour 
exclure ou intégrer volontairement des éléments.

→ Exemple : les routes départementales peu structurantes 
pourraient obtenir un nombre de points supérieur sur certains 
territoires.

● Le poids des critères est également un élément notable. Un poids 
homogène est ici privilégié car il suffit largement à l'identification de 
RAPC potentielles. Sur des territoires où le nombre de sections 
éligibles est (trop) important, une pondération des critères peut être 
proposée pour affiner la sélection.
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Concertation et aide à la décision
La concertation doit permettre de : 

● Présenter les itinéraires les plus 
pertinents issues des calculs

● Identifier les éventuels 
manques, opportunités et 
anomalies liés aux données et aux 
traitements

● Analyser et critiquer les critères 
appliqués et leur pondération 

● Intégrer les considérations 
locales (compatibilité avec la 
stratégie du territoire, les projets en 
cours, etc.)

● Sélectionner des itinéraires sur 
lesquels réaliser des études 
pré-opérationnelles
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Définition des aménagements
Objectifs :

● Matérialiser la RAPC (communication, pédagogie)
● Proposer de la signalisation réglementaire
● Limiter la proposition de la section par les applications de navigation

Proposition de base :

● Panneau réglementaire (ex : Panneau voie verte C115 + panonceau 
engins agricoles)

● Pictogrammes engin agricole
● Panneau de mise en impasse

Des options possibles ?

● Panneau pédagogique (comment fonctionne la RAPC ? Quel régime 
de priorité ?)

● Panneau d’accueil (« Bienvenu sur l’expérimentation … »)
● Marquage au sol coloré en pleine largeur pour “marquer” l’entrée
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Des fiches d’aménagements
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Le livrable : un guide méthodologique
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2 Retour d’expérience
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Contexte
24 communes 
25 000 habitants
Territoire rural engagé dans la transition écologique

3 Pôles :

• Petit-Caux 
• Saint Nicolas d’Aliermont
• Envermeu

Labels et programmes :

• Territoire Engagé pour la Nature
• PCAET
• Territoire d’Industrie
• Schéma des mobilités-2022
• Schéma cyclable en cours AVELO3 
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Les enjeux du schéma cyclable 
• Enjeux de développement des 

circulations douces en milieu 
rural

• Travail avec les 2 axes existants 
– Avenue Verte Londres Paris 
– et Véloroute du littoral

• Se servir au maximum des voies 
existantes

• Éviter le bitume - travail sur des 
matériaux innovants
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Un travail de concertation 
• Avec les communes - COPIL
• Avec la profession agricole - COPIL + terrain
• Avec les usagers du vélos- COPIL Réunion publique
• Avec les riverains - Réunion publique + Terrain
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Définition des aménagements
Type Variante 

minimale
Compléments

Entrée & sortie de la 
liaison

En section courante Pictogramme « RAPC » engins agricoles + vélo tous les 50m :

● Si la largeur de la chaussée > 3m  : pictogrammes dans les deux sens 

de circulation positionnés en rive

● Si la largeur de la chaussée < 3m  : pictogrammes centrés
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Aménagement  rejoignant saint Nicolas 
d’Aliermont à Saint Aubin le Cauf - 1.5km

Vers Dieppe
Voie verte 
London - Paris

RD parallèle
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Aménagement rejoignant saint Ouen sous Bailly à 
Envermeu - 1.5km

Axe inscrit au 
SDC

RD parallèle
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Le calendrier et le coût des travaux

Coût des travaux : 42 000€ HT
30% d’aides de l’Etat DETR

Janvier 
2025

Conception de 
l’itinéraire et COPIL 
de validation

Consultation des 
communes et partenaires
+
Demande de subventions

Echanges sur le terrain 
et mise en place d’un 
panneau “bientôt ici”

Réunion publique

Travaux
(3 jours) Mai 

2025

Prise des arrêtés et 
inauguration
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Merci de votre attention
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3 Échanges
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Replay et supports
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Vous réalisez des études ou des missions de conseil 
sur les thématiques suivantes ?

• Comptabilité carbone

• Stratégie carbone

• Sobriété carbone

• Atténuation

• Contribution à la neutralité carbone

• Séquestration carbone

• Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET)

• Planification énergétique des territoires

• Evaluation Environnementale Stratégique

• Démobilité

• Plan de mobilité (PDM)

• Forfait Mobilité Durable (FMD)

• Négociations Annuelles Obligatoires (NAO) 

• Mobilité partagée, active

• Déplacements

• Transports collectifs et de marchandises

• Mobilité urbaine, péri-urbaine et rurale
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Vous souhaitez mieux 
connaitre l’APCC ?
Parcourez le rapport d’activité 
de l’association !

https://ra.apc-climat.fr/

https://ra.apc-climat.fr/
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Adhérez !

Être visible

Être informé.e

Être bénéficiaire

Être représenté.e

Être en réseau

Vous participez à la reconnaissance 
de la profession auprès des pouvoirs publics 

et des parties prenantes

Vous bénéficiez du partage
d’informations métiers de manière
conçise, pertinente et régulière

Vous bénéficiez de tarifs préférentiels
auprès de nos partenaires

Vous êtes identifié.e et 
reconnu.e comme expert.e par 

vos prospect.e.s et client.e.s 

Vous vous inscrivez dans
une démarche d’échange et

d’amélioration continue
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Là pour vous !

Envie de visibilité sur nos 
événements, ou d’un 
partenariat ?

TRAVAILLONS ENSEMBLE !

Vous êtes en recherche d’un.e prestataire ou d’un.e expert.e ?

CONTACTEZ-NOUS !

https://annuaire.apc-climat.fr/



MERCI !
Restons en contact :

contact@apc-climat.fr
www.apc-climat.fr

Votre avis est important pour nous !

Merci de répondre au sondage 
en fin de session 

@APCClimat

https://www.linkedin.com/company/apcc/?viewAsMember=true

