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Introduction

• Qu’est-ce que l’APCC ?

• Posez vos questions !

• Slides et Replay
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Iter, coopérative de conseil en mobilités

Benoît GADIOLLET
Urbaniste OPQU, Chef de projets, associé depuis 2015
Planification multimodale – modes actifs – circulation – stationnement 
– partage de l’espace public

https://www.linkedin.com/in/benoitgadiollet/

https://iternet.org/

https://www.linkedin.com/in/benoitgadiollet/
https://iternet.org/
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1 Présentation
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Les études de 
préfaisabilité Pourquoi ?
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Un vélo, des vélos (etc.)

https://theconversation.com/e-commerce-et-
empreinte-carbone-du-dernier-kilometre-le-
velo-cargo-solution-ideale-174052

https://machronique.com/comment-le-velo-
a-assistance-electrique-va-t-il-change-notre-
maniere-de-se-deplacer/

https://www.parents.fr/actualites/etre-
parent/comment-faire-des-sorties-velo-en-
famille-en-toute-securite-426304

https://www.motorlegend.com/evenement-
automobile/reportage/le-boom-du-velo-
cargo/la-percee-du-
longtail/8,21699,21691.html

https://www.atmosphare.com/fr/produit/ter
rain-de-jeux-pour-velo/

https://www.cyclable.ch/17176-speed-bike-
riesemueller-load-75-hs.html

https://www.unapei-
idf.org/2020/09/03/une-aide-de-1-200-e-
pour-un-velo-adapte-en-ile-de-france/

https://www.ledevoir.com/societe/transports
-urbanisme/558697/promesses-d-un-
lancement-en-douceur-pour-la-trottinette-
electrique
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Mieux appréhender le partage de l’espace 
public et le potentiel réel

https://twitter.com/EmmanuelSPV/sta
tus/1549060172072374272

https://twitter.com/EmmanuelSPV/status/15
37775473656225793 https://twitter.com/fietsprofessor/status/1464320

223117549573

https://twitter.com/_dmoser/status/14631699
27171428354
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De la planification au dessin de 
l’aménagement et sa mise en œuvre 

https://twitter.com/LorientVelo/status/1505963926005161989

https://twitter.com/clochix/status
/1451482969810608129

https://twitter.com/bicyl
oire/status/12986190776
20117505

https://twitter.com/psebf/status/1538833
896422289408

https://twitter.com/eurovelo3/status/1519618372291416064
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De la planification au dessin de 
l’aménagement et sa mise en œuvre 
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De la planification au dessin de 
l’aménagement et sa mise en œuvre 
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De la planification au dessin de 
l’aménagement et sa mise en œuvre 

https://met.grandlyon.com/voie-lyonnaise-1/

https://www.lyon.fr/actualite/deplacements/inauguration-
du-1er-troncon-de-la-voie-lyonnaise-1

Montée de Caluire 
https://twitter.com/plateaunordave1/status/1571916804
804710400
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Les études de 
préfaisabilité Comment s’y 

prendre ?
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Une étape nécessaire dans un processus déjà 
long

Schéma 
directeur

Préfaisabilité
Maîtrise 
d’œuvre

Aménagement

• Identifier les 
itinéraires,

• définir un plan 
d’actions phasé 
et financé,

• valider les 
ambitions

• Premiers dessins de 
l’aménagement,

• Premières analyses 
foncières,

• Éventuelles études 
complémentaires 
(circulation, 
stationnement, etc.) 

• Dessin de 
l’aménagement, 

• Définition du 
programme,

• Rédaction du DCE 
travaux

• Réaliser 
l’infrastructure

• (s’adapter si besoin 
en phase EXE pour 
produire des 
aménagements le 
plus qualitatif 
possible)

De la carte à l’esquisse De l’esquisse au plan Du plan à l’aménagement

(Refonte du 
plan de 

circulation)
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Choisir l’aménagement cyclable idoine

Source : https://www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-
separation-ou-mixite-cles-choisir
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Choisir l’aménagement cyclable idoine
V

it
e

s
s

e

Trafic

APAISER PARTAGER SÉPARER

Voie Verte

Piste cyclable

Bande cyclable

Itinéraire jalonné sur route

Chaucidou
Vélorue & 

Zone de 
rencontre

Zones 30 & 
Double sens 

cyclable

100 K€ >> 500 K€ /km

5 K€ >> 50 K€ /km5 K€ >> 100 K€ /km
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Choisir l’aménagement cyclable idoine

Possibilité de libérer 
2*2m ?

Piste Mono 
Directionnelle

Possibilité de libérer
3m ?

Piste Bi Directionnelle

NON

OUI OUI

TMJA < 4 000 v/jour 2  sens, pas de 
risque de stationnement illicite

Zone de circulation 
apaisée / CVCB

NON

OUI NON

Etude 
spécifique

En zone agglomérée (vitesse réelle <=50 Km/h)

Possibilité de libérer 
2*1,5m, + 0,5m si 
stationnement  ?*

Pistes ou bandes

Plan d’apaisement de trafic, vitesse 
réelle 30 km/h avec aménagements 

associés (DSC, vélorue si forte 
affluence vélo, …) ou zone de 

rencontre (trafic mixte), à défaut 
CVCB ou voie mixte bus / vélo

NON

OUI

Réseau 
structurant

Réseau de 
desserte 

locale
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Choisir l’aménagement cyclable idoine

Source : Copenhagenize
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Choisir l’aménagement cyclable idoine

https://twitter.com/Cycling_Embassy/status/1479785217825071109
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Séméac (65)Epinay-sous-Sénart (91) 
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

L’itinéraire 

existant

L’itinéraire 

projeté

Toulouse (31) 
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Suppression d’un sens de circulation et d’une file de stationnement, 
Séméac (65)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Suppression d’un sens de circulation et réorganisation du stationnement, Séméac (65)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Cuxac d’Aude (11)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Séméac (65)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Cuxac d’Aude (11)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Gaillac Graulhet Agglomération (81)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• Les itinéraires alternatifs

• Des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Gaillac Graulhet Agglomération (81)
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Les leviers mobilisables

• Le foncier existant

• L’acquisition foncière

• Le stationnement automobile

• Le plan de circulation

• La valorisation de l’existant

• les itinéraires alternatifs

• des aménagements ponctuels 

pour les points durs

Cykelslangen, Copenhague

Pontacq (64)
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Aménagements cyclables et emprise viaire 
disponible Emprise viaire 

existante 
(uniquement 
chaussée sans 
prise en compte des 
trottoirs)

Emprise suffisante 
pour un 
aménagement 
dédié

Vérification des trafics 
VP afin d’estimer le 
réalisme de la mesure 

Réalisation d’un 
aménagement 
dédié (pistes 
cyclables, voie 
verte ou bandes 
cyclables)

Emprise 
limitée

Pas de 
marge de 
manœuvre

Vérification 
des trafics VP 
afin d’estimer 
le réalisme de 
la mesure

Réalisation d’un 
aménagement 
partagé (zone 
30, zone de 
rencontre, 
chaucidou…)

Trouver un 
itinéraire 
alternatif

Possibilité de 
supprimer du 
stationnement

Réalisation d’un 
aménagement 
dédié (pistes 
cyclables, voie 
verte ou 
bandes 
cyclables)

Possibilité 
de modifier 
le système 
circulatoire 
pour gagner 
de l’espace

Réalisation d’un 
aménagement 
dédié (pistes 
cyclables, voie 
verte ou bandes 
cyclables)

Emprise 
insuffisante 
pour une 
insertion 
d’aménagement

Vérification 
des trafics 
VP afin de 
choisir  le 
réalisme de 
la mesure

Réalisation d’un 
aménagement 
partagé (zone 30, 
zone de rencontre, 
chaucidou…)

Trouver un 
itinéraire 
alternatif
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Des freins à lever

Les questions / oppositions récurrentes :

• Il n’y a pas de foncier disponible

~5,50m

~10m
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Des freins à lever

Les questions / oppositions récurrentes :

• Il n’y a pas de foncier disponible

➔ la question n’est pas celle du foncier mais celle des 

fonctions attribuées au foncier : circulation motorisée / 

cycle / piétonne ? Stationnement ? Aménagement 

paysager ? Commerces ? Etc. 

~5,50m

~10m
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Des freins à lever

Les questions / oppositions récurrentes :

• Il n’y a pas de foncier disponible

• No parking no bizness



34

www.apc-climat.fr

Des freins à lever

Les questions / oppositions récurrentes :

• Il n’y a pas de foncier disponible

• No parking no bizness, 

➔ pour les grandes surfaces, oui, pour les commerces de 

proximité, c’est discutable

➔ Source : Mobilité et commerces - Quels 

enseignements des enquêtes déplacements ? 

(CEREMA, 2019)
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Des freins à lever

Les questions / oppositions récurrentes :

• Il n’y a pas de foncier disponible

• No parking no bizness, 

➔ pour les grandes surfaces, oui, pour les commerces de 

proximité, c’est discutable

➔ Source : Webinaire CEREMA du 21 mars 2023 

Motif achat Cahors (~20 000 hab) :
• ~70% habitent la ville de Cahors

• Part modale voiture pour un achat 
« hors marché » = 36%

• Estimation part modale piétons-
cyclistes par les commerçants : 23%, 
réalité : 56%

• Les priorités et préconisations sont 
quasiment inversées entre 
commerçants et usagers, puisque 
l’aménagement de plus de rues et 
places piétonnes, priorité des usagers, 
arrive seulement en 4ème position 
pour les commerçants.
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Des freins à lever

Les questions / oppositions récurrentes :

• Il n’y a pas de foncier disponible

• No parking no bizness

• No circulation motorisée no life

➔ modifier le plan de circulation, c’est modifier des 

habitudes établies pour améliorer le cadre de vie des 

habitants et non pour tuer le commerce de proximité / 

faire fuir les familles / etc.

➔ Source : Mobilité et commerces - Quels 

enseignements des enquêtes déplacements ? 

(CEREMA, 2019)
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Des freins à lever

Des études circulation / stationnement sont 

parfois nécessaires pour faciliter l’aménagement 

d’une infrastructure cyclable de qualité.

Exemple 1 : Séméac (65, 5 000 habitants)
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Des freins à lever
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Des freins à lever

Des études circulation / stationnement 

sont parfois nécessaires pour faciliter 

l’aménagement d’une infrastructure 

cyclable de qualité.

Exemple 2 : Saintes (17, 25 000 hab)

257 places en soustrayant les places 

occupées par le chantier d’élagage

30% 29%
35%

57%
64%

71% 72%
64%

61%

69%
64%

54%
62% 58%

142 places à 

supprimer pour 

créer une piste 

bidirectionnelle

Élagage = 25

Ventouse = 3

Longue durée + moyenne durée + pendulaire 

dynamique = 81

Autres usages à conserver (courte durée + 

résidents) = 101

Offre non occupée = 72 

Offre totale 

= 282 

Places potentiellement 

supprimables

Usages à conserver
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Des freins à lever

4 arrêts de bus à 
aménager sur 
l’itinéraire
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D’autres outils mobilisables : limiter les 
mouvements opposés dans les intersections 

Source : https://urbanisme-cyclable.fr/blog/2022/09/25/plan-de-circulation/



42

www.apc-climat.fr

D’autres outils mobilisables : les filtres 
modaux

Source : https://www.google.fr/maps/@55.6944373,12.5542832,134m/data=!3m1!1e3?entry=ttu
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D’autres outils mobilisables : 
les filtres modaux

Source : https://www.google.fr/maps/@52.3673498,4.8935078,73m/data=!3m1!1e3?entry=ttu
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Les principes d’aménagement d’un réseau 
cyclable

Cohérent et hiérarchisé

Un réseau cyclable est un système global articulant réseau secondaire et réseau magistral, permettant aux cyclistes de se déplacer pour atteindre les 

différents secteurs du territoire. Il est une partie du système global de mobilité et doit être pensé en lien avec les autres modes de déplacements, 

notamment les transports en commun (➔ intermodalité).

Continu et direct

Un itinéraire doit être aménagé de bout en bout, conçu à l’échelle de l’axe. Chaque rupture dans l’aménagement de l’itinéraire est un frein à l’usage du 

vélo. En ce sens, le traitement qualitatif des intersections est fondamental afin d’éviter toute forme de rupture. Les itinéraires cyclables ne doivent pas 

comporter de détours ou déviation, sinon ils perdent en attractivité (augmentation du temps de parcours).

Sécurisé et lisible

L’aménagement des itinéraires cyclables doit permettre à chacun de se déplacer en sécurité et de se sentir en sécurité, du cycliste aguerri au débutant, des 

enfants aux plus âgés. L’aménagement doit être clair et intelligible pour tous les usagers. Le non-respect des aménagements par les autres usagers de la 

route doit être contrôlé et sanctionné.

Confortable, attractif et convivial

Pour maximiser l’usage et attirer de nouveaux utilisateurs, les itinéraires doivent limiter au maximum les nuisances (trafic, bruit, pollution, arrêts récurrents, 

etc.) et être le plus attractif possible (entretien du réseau, qualité de l’espace public et de l’environnement, etc.). Cette notion touche aussi à la largeur des 

infrastructures (capacité à rouler à deux de front).
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Dimensionner son aménagement cyclable

Les aménagements doivent prendre en compte les 

distances minimales de dépassement par les véhicules 

motorisés : 1m en zone agglomérée, 1,5m dans les autres 

cas, mesurées au bout du guidon.
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Implanter un aménagement cyclable dans une 
voirie existante – La Riche (37)
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Implanter un aménagement cyclable dans une 
voirie existante – La Riche (37)
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Implanter un aménagement cyclable dans une 
voirie existante – Saintes (17)
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Implanter un aménagement cyclable dans une 
voirie existante – Saintes (17)

Création d’une piste bidirectionnelle de 2m 

de largeur en utilisant 142 places de 

stationnement sur l’ensemble du linéaire 

National / Gambetta. Séparation de la 

piste par des balises de guidage dans un 

premier temps (positionnées tous les 5 m)

Espaces de stockage 

pour cyclistes Suppression de la 

voie de tourne à 

droite* et décalage 

vers l’est de la 

traversée piétonne

Aménagement d’un ilot pour permettre d’insérer la piste cyclable et 

augmenter la co-visibilité automobilistes / cycliste lors de la 

traversée du cours National. Nécessite la suppression d’un espace 

enherbé et un candélabre à déplacer. Vigilance nécessaire sur la 

giration PL lors de l’aménagement du carrefour.

Réduction de 

l’ilot central pour 

matérialiser la 

traversée des 

cycles

Prévoir un espace de stockage pour 

les cyclistes en attente de traverser
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Implanter un aménagement cyclable dans une 
voirie existante – Pamiers (09)

Séquence 1 : sud de l’avenue (533m) 
Séquence 2 : 1ère partie de la zone du 

Pic (494m)

Séquence 3 : 2ème partie de la zone du 

Pic (567m)
Séquence 4 : route de Villeneuve 

(429m)
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Implanter un aménagement cyclable dans une 
voirie existante – Pamiers (09)

Avantages :
• Conservation et affirmation de l’aménagement réalisé 

récemment (priorité),

• Faciliter de mise en œuvre (avant tout une mise en 

œuvre réglementaire),

• Sécurisation de plusieurs continuités piétonnes,

• Réduction des emprises routières au niveau de la salle 

Omnisport

Inconvénients : 
• L’aménagement cyclable préconisé possède toujours une 

largeur maximale de 2m50 néanmoins suffisante au flux de 

vélos potentiel,

• L’aménagement cyclable est une piste cyclable réservé aux 

vélos ; les piétons sont invités à utiliser le trottoir situé sur le 

coté ouest de la séquence.

Conclusion :

L’aménagement le moins couteux et le 

plus aisé à mettre en œuvre pour un 

secteur ayant connu une restructuration 

récente.

Permet de sécuriser les intersections et 

de légitimer l’aménagement existant.

533m/l
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La Tour du Crieu (09)
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La Tour du Crieu (09)
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2 Retour d’expérience
CA Val d’Yerres Val de Seine
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Le schéma directeur des liaisons douces

• Un projet de la 

CAVYVS (compétence 

mobilité)

• Une mise en œuvre 

par les communes 

(compétence voirie)

Synthèse schéma km

Longueur totale schéma 
sans doublon

112km

Longueur totale schéma 
avec doublons

143km

Longueur totale existant 36km

Longueur totale à 
aménager

76km
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Le schéma directeur des liaisons douces

➔ Comment continuer 

d’accompagner les 

communes pour 

s’assurer de la mise 

en œuvre du SCLD ?

➔ Comment aménager 

76km d’infrastructures 

sur 9 communes ?
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Accompagner les communes dans la mise en 
œuvre du SCLD
• Une charte aménagement,

• Un fond de concours
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Les études de préfaisabilité 

• Deux axes + les « succès faciles »



59

www.apc-climat.fr

Zoom méthodologique

Séquence 1

Séquence 2

Séquence 3
Séquence 4

Séquence 5

Séquence 6

Séquence 7

Séquence 8

Séquence 9

Séquence 

10
Séquence 

11
Séquence 

12
Séquence 

13
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Diagnostic terrain
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Diagnostic terrain
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Scénario



63

www.apc-climat.fr

Le projet



64

www.apc-climat.fr

Les difficultés rencontrées

• La mobilisation des communes et la transmission des PPI

• Le changement de position de l’ONF

• La masse d’informations transmise 

• La prise de décisions

• La légitimité quand on n’a pas la compétence voirie (on n’est pas qu’une 

banque via le fond de concours)

• La coordination avec les acteurs locaux 

• La gouvernance et le financement du projet
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En synthèse

L’étude de préfaisabilité permet de :

• Vérifier que l’aménagement défini à l’étape du schéma directeur est 
l’aménagement adapté (et que son itinéraire précis est le bon),

• Définir les conditions d’implantation de l’infrastructure cyclable,

• Orienter la maîtrise d’œuvre en ayant déjà tranché certaines questions (typologie 
d’aménagement, coût, calendrier),

• S’assurer de la plus grande homogénéité possible de l’infrastructure, y compris 
sur plusieurs communes,

• Mobiliser les partenaires en produisant des documents pédagogiques,

• Permet de répondre aux AAP,

Selon le degré de maturité, elle peut prendre la forme d’un dessin plus ou moins 
avancé.
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3 Échanges
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Replay et supports
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http://apc-climat.fr/index.php/evenements/webconferences/
http://apc-climat.fr/index.php/evenements/webconferences/
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Vous réalisez des études ou des missions de conseil 
sur les thématiques suivantes ?

• Mobilité / Plan de Déplacement Entreprise

• Adaptation au changement climatique

• Stratégie carbone (SBTI/ACT)

• Compensation et comptabilité carbone

• Accompagnement aux certifications ISO 

50001 / ISO 14001

• Plans Climat Air Energie Territoriaux (PCAET)

• Planification Energétique des Territoires

• Evaluation de Plans Climat

• Energies Renouvelables

• ACV / Eco-conception



www.apc-climat.fr

70

Vous souhaitez mieux 
connaitre l’APCC ?
Parcourez le rapport d’activité 

2022 de l’association !

https://ra.apc-climat.fr/

https://ra.apc-climat.fr/
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Adhérez !

Être visible

Être informé.e

Être bénéficiaire

Être représenté.e

Être en réseau

Vous participez à la reconnaissance 

de la profession auprès des pouvoirs publics 

et des parties prenantes

Vous bénéficiez du partage

d’informations métiers de manière

conçise, pertinente et régulière

Vous bénéficiez de tarifs préférentiels

auprès de nos partenaires

Vous êtes identifié.e et 

reconnu.e comme expert.e par 

vos prospect.e.s et client.e.s 

Vous vous inscrivez dans

une démarche d’échange et

d’amélioration continue
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Là pour vous !

Envie de visibilité sur nos 

événements, ou d’un 

partenariat ?

TRAVAILLONS ENSEMBLE !

Vous êtes en recherche d’un.e prestataire ou d’un.e expert.e ?

CONTACTEZ-NOUS !

https://annuaire.apc-climat.fr/



RDV du
18 au 29 Mars 

2024 !



18 au 29 mars 2024

https://sommetsvirtuels-transition.com/
https://sommetvirtuelduclimat.com/
https://sommetvirtuelmobilite.com/


https://sommetsvirtuels-transition.com/


MERCI !
Restons en contact :

contact@apc-climat.fr

www.apc-climat.fr

Votre avis est important pour nous !

Merci de répondre au sondage

en fin de session 

@APCClimat

https://www.linkedin.com/company/apcc/?viewAsMember=true

