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Agenda

Introduction (2 min)
Présentation (30 min)
Témoignage (10 min)
Questions/Réponses (15 min)

Conclusion (3 min)




Introduction

Qu'est-ce que 'APCC ?

Posez vos questions !

Slides et Replay

Association des Professionnels en Conseil Climat,
Energie et Environnement

Tout au long de la webconference, posez vos questions par
écrit dans le module Q&R. Ces questions seront traitées au fur
et d mesure par les intervenant.e.s.

Toutes les questions non répondues a la fin de la webconf
recevront une réponse écrite a postériori,

Les slides et le replay seront disponibles quelques heures
apres la fin de le webconf’, sur le site de I'’APCC. Vous serez
notifié par mail des la mise en ligne de ces éléments

www.apc-climat.fr



Iter, coopérative de conseil en mobilites

Planification de la Développement et Partage de la voirie Aide a la mise en
mobilite contractualisation et des espaces ceuvre, suivi des
diichak sa iaciotinair des transports publics projets de mobilite
capaciié de concertaton et de collectifs A T ey et transport
n " nide mer l " ]
1 M ulation
Yt o pr AR INDONDEINIEDE Do modes o1 4 tradulre . "
B petn X oY t prog
) f A l'i:i t §
Benoit GADIOLLET , https://www.linkedin.com/in/benoitgadiollet/
Urbaniste OPQU, Chef de projets, associé depuis 2015
Planification multimodale — modes actifs — circulation — stationnement https://iternet.org/

— partage de I'espace public

www.apc-climat.fr
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Présentation




Les etudes de _
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Un vélo, des vélos(etc.)

-

h t-tps://theconversation. com/e-commerce-et-

empreinte-carbone-du-dernier-kilometre-le- https://machronique.com/comment-le-velo- https://www.motorlegend.com/evenement- https://www.cyclable.ch/17176-speed-bike-
velo-cargo-solution-ideale-174052 a-assistance-electrique-va-t-il-change-notre- automobile/reportage/le-boom-du-velo- riesemueller-load-75-hs.html|
maniere-de-se-deplacer/ cargo/la-percee-du-

longtail/8,21699,21691.htm|

https://www.ledevoir.com/societe/transports
-urbanisme/558697/promesses-d-un-
lancement-en-douceur-pour-la-trottinette-
electrique

https://www.parents.fr/actualites/etre-

parent/comment-faire-des-sorties-velo-en-
famille-en-toute-securite-426304

https.//www.atmosphare.com/fr/produit/ter

rain-de-jeux-pour-velo/ https://www.unapei-
idf.org/2020/09/03/une-aide-de-1-200-e-
pour-un-velo-adapte-en-ile-de-france/

www.apc-climat.fr




Mieux appréehender |le partage de I'espace 8
public et le potentiel reel

Passenger Capacity of didferent Transport Modes
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De la planification au dessin de
'aménagement et sa mise en ceuvre

https://twitter.com/clochix/status
/1451482969810608129

https://twitter.com/eurovelo3/status/1519618372291416064
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www.apc-climat.fr

https://twitter.com/LorientVelo/status/1505963926005161989




De la planification au dessin de
'aménagement et sa mise en ceuvre

Plan de circulation existant

Plan de circulaton projeté - pas de
modification des sans de crculation
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De la planification au dessin de
'aménagement etsa mlse en ceuvre

Principes d’aménagement par trongons X \
D Quai de la Libération : entre le pont de La Mulatiére et I'ancienne mairie - A

Pour la premiére partie du trongon de fa L3 Sud, deux hypothéses sont
proposées :

- Le maintien de l'existant en vole verte de 3m de large (1) Mgs L“&dﬂulh«-m Lysn - e rgndmeert
- L'élargissement de la voie verte a Sm de large par suppression des 18
places de stationnements (2) eve
La possibilité de déplacer les stationnements cars est en cours détude
avec les services concermnés.

Sequence 1
La Mulatidre
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De la planification au dessin de
'aménagement et sa mise en ceuvre

af

https://met.grandlyon.com/voie-lyonnaise-1/

Montée de Caluire
https://twitter.com/plateaunordavel/status/1571916804
804710400

https://www.lyon.fr/actualite/deplacements/inauguration-
du-ler-troncon-de-la-voie-lyonnaise-1

www.apc-climat.fr
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Une étape nécessaire dans un processus déja
long

~_= ~_= ~_= ~_=

* Identifier les * Premiers dessins de * Dessinde * Réaliser
itinéraires, I’aménagement, I’aménagement, I'infrastructure
e définir un plan * Premieres analyses * Définition du * (s’adapter si besoin
d’actions phasé foncieres, programme, en phase EXE pour
et financé, « Eventuelles études * Rédaction du DCE produire des
* valider les complémentaires travaux aménagements le
ambitions (circulation, plus qualitatif
stationnement, etc.) possible)
| |
|
De la carte a 'esquisse De I'esquisse au plan Du plan a 'aménagement

www.apc-climat.fr
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Choisir 'aménagement cyclable idoine

P S

VITESSE LIMITE TRAFIC

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

ﬁ”@ <§® cgi@ £

MOTORISE EN
R:::#fgjg UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

ity

Piste cyclable

Piste cyclable

Source : https.//www.cerema.fr/fr/actualites/velos-voitures-
separation-ou-mixite-cles-choisir

www.apc-climat.fr



Choisir 'aménagement cyclable idoine

APAISER € €€ PARTAGER € SEPARER €€€

——T || www.apc-climat.fr



Choisir 'aménagement cyclable idoine

En zone agglomérée (vitesse réelle <=50 Km/h)

- — - -
_ _
lOUI l Oul

Réseau
structurant

Réseau de -

desserte l0U|
locale

www.apc-climat.fr
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Choisir 'aménagement cyclable idoine

Source : Copenhagenize

www.apc-climat.fr
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Choisir 'aménagement cyclable idoine
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| es leviers mobilisables

- Le foncier existant

- L’acquisition fonciere

- Le stationnement automobile
- Le plan de circulation

- La valorisation de I'existant

- Les itinéraires alternatifs

- Des aménagements ponctuels
pour les points durs

Epinay-sous-Sénart (91) Séméac (65)

www.apc-climat.fr




| es leviers mobilisables

- Le foncier existant

- L’acquisition fonciere

- Le stationnement automobile
- Le plan de circulation

- La valorisation de I'existant

- Les itinéraires alternatifs

- Des aménagements ponctuels
pour les points durs

Toulouse (31)

L’itinéraire
existant

L’itinéraire

projeté

www.apc-climat.fr



| es leviers mobilisables

- Le foncier existant

- L’acquisition fonciere

- Le stationnement automobile
- Le plan de circulation

- La valorisation de I'existant

- Les itinéraires alternatifs

- Des aménagements ponctuels
pour les points durs

Suppression d’un sens de circulation et d’une file de stationnement,
Séméac (65)

www.apc-climat.fr




- Le foncier existant

- L’acquisition fonciere

- Le stationnement automobile
- Le plan de circulation

- La valorisation de I'existant

- Les itinéraires alternatifs

- Des aménagements ponctuels
pour les points durs

23

Suppression d’un sens de circulation et réorganisation du stationnement, Séméac (65)

www.apc-climat.fr
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| es leviers mobilisables

A‘.a.
Mestre ;
- Le foncier existant IR B, R -
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. Le plan de circulation |

- La valorisation de I'existant
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Cuxac d’Aude (11)
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| es leviers mobilisables

Le foncier existant
L"acquisition fonciere

Le stationnement automobile
Le plan de circulation

La valorisation de 'existant
Les itinéraires alternatifs

Des aménagements ponctuels
pour les points durs

Séméac (65)

www.apc-climat.fr
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| es leviers mobilisables

Créer un maillage cyclable & 04d
Péchelle du centre-bourg

Propositions & completer par nalyse VRD/maitrise

er une n y(»« o.e - d'wuvre
.5 le de
s L existant Zoom sur la rue Notre Dame

-mv i

Le foncier existant
L"acquisition fonciere

Le stationnement automobile
Le plan de circulation

La valorisation de I'existant
Les itinéraires alternatifs

Des aménagements ponctuels
pour les points durs
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| es leviers mobilisables

- Le foncier existant
- L’acquisition fonciere dia b
- Le stationnement automobile
- Le plan de circulation *—* AN
- La valorisation de I'existant TN o
- Les itinéraires alternatifs ,*‘_,?Mm
- Des aména_gements ponctuels m'; ;wmw

pour les points durs

r ’?‘:'mw Insertion possible

11,50 m o —— =
Insertion incertaine

12m

| Hkmmo IS0 2m10 : Insertion impossible

Gaillac Graulhet Agglomération (81)

www.apc-climat.fr




| es leviers mobilisables

. Le foncier existant Tpolagede %
: s . B N SETOEENGE - - .

- L’acquisition fonciere G NS \ s\ o TS

. Le stationnement automobile ' coeande IR

- Le plan de circulation

- La valorisation de I'existant

. Les itinéraires alternatifs

- Des aménagements ponctuels
pour les points durs

Gaillac Graulhet Agglomération (81)

www.apc-climat.fr
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| es leviers mobilisables

- Le foncier existant

- L’acquisition fonciere

- Le stationnement automobile
- Le plan de circulation

- La valorisation de I'existant

- les itinéraires alternatifs

- des aménagements ponctuels
pour les points durs

Pontacq (64)

www.apc-climat.fr
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Aménagements cyclables et emprise viaire
disponible

existante

(uniguement

chaussée sans

prise en compte des
I trottoirs)

! ! ! Emprise

Emprise suffisante . insuffisante
pour un Emprise pour une
aménagement limitée insertion

dedie I d’aménagement
f T 1 Possibilité
N de modifier
Pas de Possibilité de /70 le systeme
marge de supprimer du . circulatoire
manceuvre stationnement ¥ pour gagner
L. . de I'espace
G Vérification des trafics L P —
VP afin d’estimer le Lo
L Apifinati Vérification
réalisme de la mesure Vérification .
des trafics VP des trafics
L afin d’estimer XP?OE?P I%G
le réalisme de Réalisation d’un e hol
Réalisation d’un la mesure aménagement Reqllsatlon d’un réalisme de
aménagement netage aménagement la mesure
o dédié (pistes dédié (pistes
édiée (pistes cyclables, voie i
cyclables, voie : W cyclables, voie
» y i gy verteou " verte ou bandes
verte ou bandes bandes bl
cyclables) ) cyclables) cyclables)
[ © Trouver un —
Réalisation d’'un @ g‘?;ﬁ;rtﬁ ("/ Trouver un
aménagement Ve Réalisation d'un @ |t||nera|r%
partagé (zone aménagement Ve »  alternati
30, zone de partagé (zone 30,
rencontre, zone de rencontre,

chaucidou...) chaucidou...)

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

Les questions / oppositions recurrentes
Il n'y a pas de foncier disponible

www.apc-climat.fr




Des freins a lever

Les questions / oppositions recurrentes

- Il n’y a pas de foncier disponible

=> |la question n’est pas celle du foncier mais celle des
fonctions attribuées au foncier : circulation motorisée /
cycle / pietonne ? Stationnement ? Aménagement
paysager ? Commerces ? Etc.

32

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

Les questions / oppositions recurrentes
Il n'y a pas de foncier disponible
No parking no bizness

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

Comment allons-nous faire nos courses ?

Les questions / oppositions récurrentes : o S T s

- Il n’y a pas de foncier disponible

- No parking no bizness,

=>» pour les grandes surfaces, oui, pour les commerces de
proximité, c’est discutable

= Source : Mobilité et commerces - Quels
enseignements des enquétes déplacements ? L R
(CEREMA, 2019) s [OTITHLIE DT périphérie ————

e

e i RS N TR PR

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

Les questions / oppositions récurrentes : Motif achat Cahors (~20 000 hab) :
. 1l n’y a pas de foncier disponible « ~70% habitent la ville de Cahors
: . - Part modale voiture pour un achat
- No parking no bizness, « hors marché » = 36%
= pour les grandes surfaces, oui, pour les commerces de . Estimation part modale piétons-
proximité, c’est discutable cyclistes par les commercants : 23%,
> Source : Webinaire CEREMA du 21 mars 2023 realite : 56%

- Les priorités et préconisations sont
guasiment inversées entre
commercants et usagers, puisque
'aménagement de plus de rues et
places piétonnes, priorité des usagers,
arrive seulement en 4eme position
pour les commercants.

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

Les achats, majoritairement réalisés a proximité du domicile

Les questions / oppositions recurrentes S g A

- lIn'ya pas de fqncier disponible m“”"f';“'"'"”“ 14% 3% —
- No parking no bizness s e

- No circulation motorisée no life : :

=>» modifier le plan de circulation, c’est modifier des ~—— Commune centre ——- périphérie ——s-

Source:: Base uniiée des enquies ménages déplaements, 2017

habitudes établies pour améliorer le cadre de vie des
habitants et non pour tuer le commerce de proximité /
faire fuir les familles / etc. o B

= Source : Mobilité et commerces - Quels
enseignements des enquétes deplacements ?
(CEREMA, 2019)

Dans les villes moyennes

12% 25%

<—— (ommune centre ——» e«———— Périphérie

Soerce : Bxse unifite des enguites mérages-déplacements, 2017

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

é

P |
, . . . b 1 I
Des éetudes circulation / stationnement sont il Wl
parfois nécessaires pour faciliter 'ameénagement T
d'une infrastructure cyclable de qualite. s J Li(
Exemple 1 : Séméac (65, 5 000 habitants) By W ) = ) o T
‘el W
" 4 é
P | 1 |
I -
||
& o ===
e sty
e T = , O
i v ol Wl o
N e
= . W e,

www.apc-climat.fr
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Des freins a lever

- —

- ————— W ——
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-:~O'. « -

www.apc-climat.fr




Des freins a lever

Des études circulation / stationnement
sont parfois nécessaires pour faciliter
I'aménagement d’une infrastructure
cyclable de qualité.

Exemple 2 : Saintes (17, 25 000 hab)

Demande horaire par usage Capacith

257 places en soustrayant les places

Offre totale
=282

Autres usages a conserver (courte durée +
résidents) = 101

Longue durée + moyenne durée + pendulaire
dynamique = 81

Offre non occupée = 72

Elagage = 25

______\Veptouyse=5_____________________|

occupées par le chantier d’élagage —»

BT VEnew COumE dunbs usejus
BiIt-Yakew Maynne dure

m - Feflulnie yriaSpae

W - imrrur Loespu r dunes

2 Srudes] Spraemigur

30% 29%

m T2 -Sprem aref

-

Lo

39

— Usages a conserver

J \

| Places potentiellement
supprimables

142 places a
supprimer pour

créer une piste
bidirectionnelle

www.apc-climat.fr



Des freins a lever

4 arréts de bus a

aménager sur

I'itinéraire :
www.apc-climat.fr
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D'autres outils mobilisables : limiter les
mouvements opposes dans les intersections

' ~—a, 1 (N ) ¥ o TP ;
p & ’ =l ‘ | W = /l ' "'q"’( T
~ | } 4 . - " 1 y J : '

| f 7 | B, . A T // (iia, ¢ f
' . ‘ N | 3 AT

| ‘e ! . p'Y - 4 ;;‘. - ! "” £ 0 / ;i f

/ : . “ 5 e / N 7 0
! » . g N = \ '

DA

Source : https://urbanisme-cyclable.fr/blog/2022/09/25/plan-de-circulation/

www.apc-climat.fr
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D'autres outils mobilisables : les filtres
modaux

Source : https://www.google.fr/maps/@55.69443 73, 12.5542832,134m/data=13m1!1e3?entry=ttu

www.apc-climat.fr




D'autres outils mobilisables :
les filtres modaux

www.apc-climat.fr
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Les principes daménagement d'un réseau
cyclable

Cohérent et hiérarchisé
Un réseau cyclable est un systeme global articulant réseau secondaire et réseau magistral, permettant aux cyclistes de se déplacer pour atteindre les
différents secteurs du territoire. Il est une partie du systeme global de mobilité et doit étre pensé en lien avec les autres modes de déplacements,
notamment les transports en commun (= intermodalité).
Continu et direct
Un itinéraire doit étre aménagé de bout en bout, congu a I’échelle de I'axe. Chaque rupture dans 'aménagement de l'itinéraire est un frein a I'usage du

vélo. En ce sens, le traitement qualitatif des intersections est fondamental afin d’éviter toute forme de rupture. Les itinéraires cyclables ne doivent pas

comporter de détours ou déviation, sinon ils perdent en attractivité (augmentation du temps de parcours).
Sécurisé et lisible

L’'aménagement des itinéraires cyclables doit permettre a chacun de se déplacer en sécurité et de se sentir en sécurité, du cycliste aguerri au débutant, des
enfants aux plus agés. L'aménagement doit étre clair et intelligible pour tous les usagers. Le non-respect des aménagements par les autres usagers de la
route doit étre controlé et sanctionné.

Confortable, attractif et convivial
Pour maximiser |'usage et attirer de nouveaux utilisateurs, les itinéraires doivent limiter au maximum les nuisances (trafic, bruit, pollution, arréts récurrents,
etc.) et étre le plus attractif possible (entretien du réseau, qualité de I'espace public et de I’environnement, etc.). Cette notion touche aussi a la largeur des

infrastructures (capacité a rouler a deux de front).

www.apc-climat.fr



-
2 &
+—
©
[
g o £
a 3 —
o 5] &)
2 o E 1
n g (@]
o >898 o o
S ® a
E o @©
S Toea ®, )
~ EQ¢ 548 =
SO g =
—
cC o c 9 W
V.V.m o >
s 2w o0 =
» o £ o £
‘= T £ [
T c O m© o
835 33
o
O—~% Wa

b
?@
.
»

1,50m
Gabarit dynamique sur piste

/ bande cyclable
Espace confortable

pour un cycliste

t cyclable

[}
=
C gz
T
e E S3o Juj
_I.uw s E
£3 gy %
3E g2 £
§8 &3
(@) . :
O
B
© -
5o A -
= @ ] e
= = 5 @ o
- £ = 2 3 5%
. U 2gE 8%
e £ S5 22
n ST aw © O
4 ERE 5.
g £8
0 cTYg o3
0 £t3c g3
O 25 B5c B3
> O th Wo
e ®
- = 4
S,es
o S 9 Y
n o
nU Loc
p”a
(dp) EST
C..I._kmu 3 2
r c © - & S
eel.. a w.w
e mambe 3 m.m
ds,mn £ 3 MPUa
“ C nQ m,.m.h g2
g e 3 N R Sy
S c o =
- 555
F—4 @ >
co 8o -
Q > =8 232
O S O ®© 5 6l w3
© mmmm .mde.[ *
S n c > i
n
.—nbﬂlaZb e
n S cco A %S
om.v.lea Y mm
c ) T 52
e e.l1m_e £ £ 25
gm ‘D o c E T 2
cC (%) - = 3 ® @
m 2588 5E &8
mn.B TE 8
S..I...I.Qm. \ ] *
=
15T £ O




46

Implanter un amenagement cyclable dans une
voirie existante - La Riche (37)
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Implanter un amenagement cyclable dans une
voirie existante - La Riche (37)
2l . ,"&?.{,

www.apc-climat.fr




Implanter un amenagement cyclable dansune -
voirie existante - Saintes (17)

e dd LLLLS

www.apc-climat.fr
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Implanter un amenagement cyclable dans une
voirie existante - Saintes (17)

Espaces de stockage _
pour cyclistes ¢~ Suppression de la Création d’une piste bidirectionnelle de 2m
‘ voie de tourne a de largeur en utilisant 142 places de
droite* et décalage stationnement sur 'ensemble du linéaire
C _ A vers 'est de la N_ational / Gambgtta. Sépar_ation de la
?Ufs Lemercio, o= 2 traversée piétonne piste par des balises de guidage dans un
= o - premier temps (positionnées tous les 5 m)

Réduction de -

l'ilot central pour ’ R — Pg?qrs Nan‘éna/

matérialiser la s ) e =

traversée des 172017, @oosayenss ; Y i

/ Aménagement d’un ilot pour permettre d’insérer la piste cyclable‘et

augmenter la co-visibilité automobilistes / cycliste lors de la
traversée du cours National. Nécessite la suppression d’'un espace
enherbé et un candélabre a déplacer. Vigilance nécessaire sur la
giration PL lors de 'aménagement du carrefour.

S
-
o

Prévoir un espace de stockage pour
les cyclistes en attente de traverser

www.apc-climat.fr




Implanter un amenagement cyclable dans une
voirie existante - Pamiers (09)

. , s : Jere ' Sé 3: 2¢éme partie de | d . :
Séquence 1 : sud de lavenue (533m) Séquence 2 Plic (Eg;,trf)de la zone du equence o (s%z;rnl]e) e la zone du Séquence 4 - route de Villeneuve

>

H

T 1
'_T'E"i l..:m\t\k :

www.apc-climat.fr




Implanter un amenagement cyclable dans une

voirie existante - Pamiers (09)

>

~a

Wkl B} Yol
Supprsslon de deux places de stationnement | VHR s -
| pour résoudre un point dur d'accessibilité |

Ptste cyclable (systéme actuel) avec présence d'un

-—"" trottolr pour les piéntons en face

..

Avantages :

Conservation et affirmation de 'aménagement réalisé .
récemment (priorité),

Faciliter de mise en ceuvre (avant tout une mise en —_—
ceuvre réglementaire), .
Sécurisation de plusieurs continuités piétonnes,

Réduction des emprises routiéres au niveau de la salle
Omnisport

Inconvénients :
L’aménagement cyclable préconisé possede toujours une
largeur maximale de 2m50 néanmoins suffisante au flux de
vélos potentiel,
L’aménagement cyclable est une piste cyclable réservé aux
Vélos ; les piétons sont invités & utiliser le trottoir situé sur le
coté ouest de la séquence.

b1

¢'.

o

= ‘ - Créatlon d'un trottoir sur
= l'espace disponible

.o servatlon dele
.de._lasom'_é;

.

Conclusion :
L’aménagement le moins couteux et le
plus aisé a mettre en ceuvre pour un
secteur ayant connu une restructuration
récente.

Permet de sécuriser les intersections et
de légitimer ’'aménagement existant.




Un point de connexion a
créer avec l'itinéraire | - -
départemental prévu ~ % Un apaisement de la voie

: permit par une faible
largeur (env. Sm)

' 3

Un plateau permettant de
controler les vitesses

charretiéres a gérer

' !2_‘_ wer Etude de faisabilité cheminement cyclable pour la commune de la Tour-du Lrieu — Iter et XMGE 2022

52

Des places de stationnements sur
la partie sud

Un canal pour la crue
centennale & conserver (si
modification nécessité
d’une étude spécifique)

www.apc-climat.fr




‘ La u du Crieu 9

 Zone 30aﬂ'|rmée avec a;quageau :
sol d‘entrée '&

& Paséage pitb}l en p'us
L du dos d’ane existant

www.apc-climat.fr




Retour d'expérience
CAValdYerres Val de Seine
@

www.apc-climat.fr
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| e schéma directeur des liaisons douces

FR

laC oix Blanche

. a""’l A VIGNEUX SUR- SEINE
v

te e Rouvrd

)l § 5
’jla Plaine des Sables ; £
ym
4 W o

IL

REN

fes Buiﬁsons

y Boussy Saint Antoine

les Couages'
Quincy \

Quincy-so! enart o

g
ale Cha

) (Combs la Ville - Quincy )

Un projet de la
CAVYVS (compétence
mobilite)

Une mise en ceuvre
par les communes
(competence voirie)

Synthése schéma

Longueur totale schéma

sans doublon L2
Longueur totale schéma 143km
avec doublons

Longueur totale existant 36km
Longueur totale a Z6km

aménager

www.apc-climat.fr
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| e schéma directeur des liaisons douces

Section n°S (Brunoy)

2> Comment continuer
d’accompagner les
communes pour
s'assurer de |la mise
en ceuvre du SCLD ?

2> Comment amenager
76km d’infrastructures
sur 9 communes ?

Légende
Amdnagements cyclables existants
Aménagement projeté

\ N Bande cyclable
_— Chaucidou

s Double sens cyclable

m  [tude complémentaire
Giratoire

0 70 140 m Passerelle

L ! I m— Piste cyclabie bidwectionnelle

Piste cycdlable unidirectionnelle

% Territoires B~ ITER, 2022 mm— Trajectoire matérialisée pour les cydistes www.apc-climat.fr
« de I'Essonne Vi, OF S @ Sowrces : IGN BD Topo Vole




Accompagner les communes dans la mise en
ceuvre du SCLD
GUIDE DES AMENAGEMENTS

- Une charte aménagement, CYCLABLES DE LA CAVYVS
. Un fond de concours

www.apc-climat.fr
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Les études de préfaisabilite

Deux axes + les « succes faciles »

Quvisy)®@ -
8]

A \\ﬁ.A V.
(Montgeron - Crosne)
\""\'IONTGERO ' \

la Croix Blanche
< N

VIGNEUX-SUR-SEINE ™ | 1aG
1| IBE

N
Ragledide Rouvrd
% "

[1a Plaine des Sables |
rars i 7%, g
o \

/DRAVEIL

Boussy Saint Antoine
7 N 4

oles Cottages N
Quincy

N
(RisOrangis) e

- [ PP | | ]
Les iinéraires des études de préfaisabdité
L LA
Légende
| —(rrdrasse Aouae de Qwincy

| —rndcaire Deaverl - Yorses \ . .
Arrdnage menty ponk ety H
Proclogwe dey 00

| Agy o

| D Comonescial et services

(W o

W e

|l Asucentwl

;- “olare e
e

o ] 2k
TR, 2023 E de NEnonrw -;n-l

W, S Socrom ; 1GN 8O Topo Ve O S \te-r

www.apc-climat.fr



Zoom methodol

ogique

~—
L
.

Zoom sur l'itinéraire Route de Quincy

—

' Séquence 1 iy -
I '. _‘J_—. i‘
. Séquence 2 ?'J, @
| \
| :. M ‘::‘ \
Séquence 3 ab‘ —t \
| q : = . <] Séquence4 Brunoy T
| . - ; > - I."’l ". "\\
I Yerres 4 Fa
" Brunoy |/ >
Séquence 5 S
| \ -
| SCUNPES  Epinay-sous-Sénart T
Séqu?nce 4 / Boussy-Saint-Antoine 3

Séquence 8

. Séquence 9 % !

Sequence s '
Séquence N\ < - :
ol . S Quincy-sous-Sénart
. / Sequence o Séquence y A
Légende A 12 L% ‘
{773 Limites communales d\-“ 500 1000 M (1er 2023 : :lt’erritl?lr“”m s
s (tinéraire Route de Quincy L \k 1 J, o Sources : IGN BD Topo, PR V—
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Diagnostic terrain

Séquence 4 — Eléments factuels

Stationnement neutralisé
Jos <y devant l'école - Vigipirate
" - L (cOté Est)

6 places de stationnement / |.,..,l
/
";:.'
-~ -

o AN

{cOté Ouest) “

_ _

. v:!’.j‘

~ .

Lignes de bus régulidres — IdEM:
Lignes E, F, F4, SLO9 et 191,100

5 a 10000 4" 16 places de stationnement

vehicules/Jour 15 minutes max (cdté Nord)

e “: 1S '- \0.“1 et
"\ b . 4 places de stationnement
(coté Sud)

e

e
4

4 places de stationnement
{chté Nord)

L~y '0.
b places de stationnement
{coté Sud)

16 places de stationnement

réparties des deux cGtés de fa

chaussée en chicanes

8 000 véhicules/jour

~‘\5

15 places de stationnement

réparties entre des arbres
{cOté Oues !)

Lignes de bus réguliéres — IdFM;
Lignes F et F4 (fréquence 10min en HP)

-

www.apc-climat.fr




Diagnostic terrain

Séquence 4 — Retours qualitatifs suite a la visite terrain

Arrét de bus le
| long de la piste Entrée de la résidence: interruption
cyclable qui du trottoir sur 20 m environ sans
j devient la zone :
Stationnement \ a l d'attente, a
devant l'école 9" 00 Fombre
neutralisé 3
(Vigipirate)
AR - Entrée de la piste
Manque de visibilité v - > cyclable confondue
des entrées/sorties < N
d'immeuble depuis la

o TR piste cyclable
Ralentisseurs devant 'école -

sans by-pass vélos

Des cyclistes empruntent la
chaussée et non la piste

cyclable Q
\.‘E?._: B INNAL T L8
Trottoir peu large donc
Largeur piste . s partagé avec la piste cyclable Potelets et bordures de trottoirs
bidirectionnelle =2 m | 'Q' ™ sur la piste cyclable dangereux
Trottoir adjacent = -3
v

08al4n {
s I

-




cénario

Sequence 4 Nord Rue P. Brossolette — Scénario 2

*  Description du scénano : Amélioration de l'aménagement actuel avec repositionnement et élargissement du trottoir de long de
I"'école/résidence, puis insertion de la piste cyclable bidirectionnelle (largeur de 3m) entre le trottoir et la circulation automobile

* Insertion de [a piste cyclable avec une différence de niveau par rapport au trottoir pour marguer les espaces

* Elargissement du trottoir Nord (mise aux normes) et de la piste cyclable {rendue plus capacitaire) permettant de réattribuer
'espace dédié au stationnement pour les modes actifs

* Traitement spécfique de la place Gambetta (A) nécessaire, avec l'insertion de la piste cyclable bidirectionnelle de la rue
Brossolette dans l'intersection (B)

e ©)

-ltinéraire sur le trace initial

- Aménagement qualitatif et permettant de
réduire les conflits d'usage actuels et 20nes
de danger cyclistes/pietons

- Ameénagement favorable aux modes actifs
sur un axe a fort potentiel

——Q

- Neutralisation de 30 places de
stationnement latéral nécessaire, mais des
zones de stationnement proches restent
accessibles (zones privees et dédiees aux
commerces, place Gambetta, etc.)

- Travaux necessaires et colt

62
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Le projet

Description du scénano :

La piste cyclable existante est conservée rue Pierre
Brossolette. Une requalification en voie verte est
proposée pour prendre acte de l'usage qui est fait de
cet aménagement.

Rue Gabriel Pén, la bande cyclable existante est
conservée pour permettre la circulation des cyclistes
dans le sens Sud > Nord.

Une trajectoire matérialisée pour les cyclistes est
proposée en complément rue Charcot pour le sens
Nord > Sud, sans validation de la commune a ce jour.

Avantoges : O
* L'aménagement est peu colteux et simple a mettre
en ceuvre car déja existant ou composé d'un simple

. Difficultés de mise en ceuvre | marquage au sol
M‘ - Mestres indares / Nombre s . " g s
- * La bande cyclable existante est bien aménagée avec

Trajectoire matérialisée des éléments améliorant la sécurité malgré la mixité

pour les cyclistes avec les modes motorisés

Sgnalétique

Entretien * L'aménagement n'est pas séparatif limitant de fait la
sécurité des cyclistes

www.apc-climat.fr




B4

| es difficultés rencontrées

La mobilisation des communes et |la transmission des PPI

Le changement de position de 'ONF

La masse d'informations transmise

La prise de décisions

La légitimité quand on n’a pas la compétence voirie (on n’est pas qu’une
banque via le fond de concours)

La coordination avec les acteurs locaux

La gouvernance et le financement du projet

www.apc-climat.fr
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En synthese

L’étude de préfaisabilité permet de :

Vérifier que 'aménagement deéfini a I'étape du schéma directeur est
I'aménagement adapté (et que son itinéraire precis est le bon),

Définir les conditions d’'implantation de l'infrastructure cyclable,

Orienter la maitrise d’ceuvre en ayant d¢ja tranché certaines questions (typologie
d’aménagement, codt, calendrier),

S’assurer de la plus grande homogeénéité possible de l'infrastructure, y compris
sur plusieurs communes,

Mobiliser les partenaires en produisant des documents pédagogiques,
Permet de répondre aux AAP,

Selon le degré de maturité, elle peut prendre la forme d’'un dessin plus ou moins
avance.

www.apc-climat.fr
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Replay et supports

www.apc-climat.fr
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Vous réalisez des études ou des missions de conseil
sur les thématiques suivantes ?

Mobilite / Plan de Déeplacement Entreprise

Plans Climat Air Energie Territoriaux (PCAET)

Adaptation au changement climatique

Stratégie carbone (SBTI/ACT)

Planification Energétique des Territoires

Evaluation de Plans Climat

Compensation et comptabilite carbone Energies Renouvelables

Accompagnement aux certifications 1ISO

50001 / ISO 14001 ACV / Eco-conception

www.apc-climat.fr




Rapport d'activite L'APCC en interaction avec ses parties
: prenantes ...

... pour porter la voix de ses membres

4 T s cERe e EerasTr

Vous souhaitez mieux ——
connaitre 'APCC ? IO e

ARSI DR AR B

Y O DO O DAL RO BT DO PR dhcosiarer fo revda dopiopima. 0 D Daidaeil

Parcourez le rapport d'activite i i v
2022 de l'association !

......
Fempirprenan i by rerben i B pOSEres o8 noin Srarimie oy S

3 notes de positionnement

https://ra.apc-climat.fr/

Les missions de I'APCC

B—

' Nos perspectives pour 2023

| L'APCC pour les organisations

e I TARLC R e
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L'APCC pour ses membres . . | m— ittt e e e kst e 2 e e
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Feuille de route stratégique 2023-2005
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02 Au programme 2023


https://ra.apc-climat.fr/

Adheéerez!

Etre en réseau

Vous vous inscrivez dans
une démarche d'échange et
d’amélioration continue

Etre visible

Vous étes identifié.e et
reconnu.e comme expert.e par 7/ | N\
VOS prospect.e.s et client.e.s

0Q0

AN

Etre représenté.e

71

Vous participez a la reconnaissance
de la profession aupres des pouvoirs publics
et des parties prenantes

Etre informé.e

Vous bénéficiez du partage
d’'informations métiers de maniére
congise, pertinente et reguliere

Etre bénéficiaire
Vous benéficiez de tarifs préférentiels
aupres de nos partenaires

www.apc-climat.fr
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Vous étes en recherche d’un.e prestataire ou d’'un.e expert.e ?

La pour vous!

CONTACTEZ-NOUS !

Envie de visibilité sur nos
evenements, ou d’'un ANNUAIRE P e 1

partenariat ?

TRAVAILLONS ENSEMBLE !

https://annuaire.apc-climat.fr/

www.apc-climat.fr



SOMMET VIRTUEL DE LA
MOBILITE DURABLE

RDV du
18 au 29 Mars

LES INSCRIPTIONS 2024 ! -
SONT OUVERTES ! e

Un événement 100% # SV j’\/‘] D 2 U 24 g

en ligne co-porté par




L'OBJECTIF : @

SOMMETS VIRTUELS:  Accélérer la décarbonation

TRANSITION dans les organisations et sur les territoires

VOUS AVEZ LE POUVOIR D'AGIR POUR METTRE EN OFUVRE DES ACTIONS CONCRETES :

Face au Pour une
changement mobilité

( climatique durahle
SOMMET VIRTUEL SOMMET VIRTUEL DE LA
ou CLIMAT MOBILITE DURABLE
JUIN 2023 18 au 29 mars 2024



https://sommetsvirtuels-transition.com/
https://sommetvirtuelduclimat.com/
https://sommetvirtuelmobilite.com/

2x 10 JOURS DE WEBCONFERENCES ET ATELIERS DEDIES AUX :

% :
ENTREPRISES ET COLLECTIVITES
ORGANISATIONS ET TERRITOIRES
4 N N N
03, ,’ ¢ N\
o O ‘AN
A
DES LEVIERS DES APPORTS DES RETOURS
D’ACTIONS D’EXPERTISE D’EXPERIENCES
CONCRETS TECHNIQUE INSPIRANTS
N 2N 2N /

s T
SOMMETS VIRTUELS

TRANSITION



https://sommetsvirtuels-transition.com/

i
&‘ ENVIRONNEMENT
Association des

Professionnels en The GOOd

Conseil Climat Energie
et Environnement

MERCI !

Restons en contact :

contact@apc-climat.fr
www.apc-climat.fr

@APCClimat @

Votre avis est important pour nous !

Merci de répondre au sondage
en fin de session



https://www.linkedin.com/company/apcc/?viewAsMember=true

