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Introduction

A Qu'est-ce que I'APCC ?

A Posez vos questions !

A Slides et Replay

Association des Professionnels en Conseil Climat,
Energie et Environnement

Tout au long de la webconférence, posez vos questions par écrit dans
le chat. Ces questions seront traitées au fur et & mesure par les
intervenants.

Toutes les questions non répondues a la fin de la webconf recevront
une réponse ecrite a posteriori

Les slides et le replay seront disponibles quelques heures apres la fin
de le webconf’, sur le site de I'APCC.

Vous recevrez un email environ 1 semaine apres la webconf
comprenant les slides, le replay et les réponses a vos questions

BL
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Pourquol une étude sur les impacts
environnementaux des aménagements cyclables ?

Les impacts environnementaux des
aménagements cyclables

A Importance de la qualité des infrastructures pour
developper la pratique cyclable
Revétement lisse, confort, sécurité des usagers, vitesse.

A Toute infrastructure routiére a des impacts sur le plan
foncier et/ou environnemental
Emission de GESjaz a effet de serre, artificialisation des
azfaz GGSAY(dS £ 1 O0A2RAQOSNBAGS X

A Impacts négatifs a nuancer et boucle vertueuse du B I q
développement des réseaux cyclables Gyolidio],

B L www.apc-climat.fr
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Al Sa LINAYOALN dzE AYLI OGa R
I perte de biodiversité
I perte de fonction paysagere
I perte de fonction agricole
I perte de puit de gaz a effet de serre

I pollution des milieux aquatiques liée
aux ecoulements de surface

I imperméabilisation et perturbation du
cycle de l'eau

I pollution sonore liée a la réeverbération
du bruit

T ilotde chaleur

A Et pour les pistes cyclables ?

www.apc-climat.fr




Le developpement des pratiques cyclables passe par le o

RSOSE21LIISYSYyid RQdzy NB&ASE dz RQ
F'I:]er
1/\ LES MOYENS POUR ARRIVER A 9%
Sy e { Kol
: I INVESTIR
D'AMENAGEMENTS CYCLABLES (Contze 271 € pour lavoiure
A REA”SER en commun)
e proRle o dure Résea e connece
N ﬁ“ UN RESEAU
Plan national vélo : 5/%:@4 MAILLE
9% de part mOdaIe en > un linéaire im portan it mais ET BUNTINU
2024 L"—‘dULOUJ de discontinuités
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« Et pourquoi on n'utiliserait pas les routes qui existent déja ? v

Trafic motorisés
(en véhicules/jour)

12 000
11 000
10 000
9 000
8 000
7 000
6 000
5 000
4 000
3 000
2 000
1000

Routes a faible trafic Routes a fort trafic

Avenue de la Libération — Morez RN-5 a Morbier

s o

(Km/h)
Agglomération Hors-agglomération

Source : BL évolution

B L www.apc-climat.fr
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Les impacts
environnementaux
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Les I nfrastructures cyclrahk
moteur de | carti ficiallsat

Surface artificialisée pour les infrastructures de transport en France

s o [ | Four développer 100000 k

RQlI YSYl 3SYSY

(N

Les infrastructures cyclables ne securises, Il faudrait
pistes cyclables et voies verieh FEOIESENTENT JUE 0,13 % des surfaces compterau m;]ix'mum
artificialisées en France 30000 ha
Autres infrastructures de transport-
0 200000 400000 600000 800000 1000000 1200000 1400000 1600000
Surface artificialisée en ha
L Sources:
- Surface artificialisée par des aménagements cyclables : Calculs BL évolution a partir de Open&teetMaR021 www.apc-climat.fr

bl ot - Surface artificialisée totale en France : Données TERRICAS 2014



Artificialisation et biodiversité : des impacts réduits
et facilement evitables N R

ALevélolimitet QS G I argvi S y i

o

Almperméabilisatioret écoulementdeseaux: dansle
casR Q dpystB cyclable tout estplussimple

A Moinslarges

A Moinsderejet de polluants
A Gestionet infiltration in situ

A Biodiversité
A Fragmentatiorplusfaible
/A Restauratiorde corridorsécologique<

Laplupart du temps sur des zonesou en borduresde
zonesdéjaurbanisées

B L www.apc-climat.fr
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Les matériaux stabilisés, la fausse bonne idée
Contre-productif au développement du vélotaf

14
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Les matériaux stabilisés, la fausse bonne idée
Pas si bon marché que ¢a

2007

Source : AF3V

B L www.apc-climat.fr
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Les matéeriaux stabilisés, la fausse bonne idée
Ni si écologique que ce qu’on pourrait le croire

Kgéquivalert CO,
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Enduits Matériax Bétons Bétons OGrave  Grave || Sable  Sable  Sable | Béton
superficiels bitumewx bitumeux biumewx émulsion  non | stabilisé  stabilise stabirse riraulique

dusure coulés  froids  chauds traitge nor renforcé  resforce
é froe resforce  (6%) (B%)
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reinte carbone doéun ame
| mpact sur | d0ensembl e

Empreinte carbone d'un aménagement cyclable (tCO2e/km) - Sans Nivellement
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Béton Beéton Béton Sable Sable Sable Beton Béton Béton Sable Sable Sable BEton B&ton Beton Sable Sable Sable
Bitumineux Bitumineux hydraulique stabilisé non  stahilisé stabilisé | Bitumineux Bitumineux hydrauliquestabilisé non  stabilise stahilisé  Bitumineux Bitumineux hydraulique stabilisé non  stabilisé stahilisé
chaud froid renforcé renforcd renforcd chaud froid renforcé renforcé renforcé chaud froid renforcsd renforcé renforcé
(4%) [83) (4%5) (8%) [43%%) {8%)
Cultures Forét ou prairie Sols imperméabilises
Artificialisation des sols B Structure de voie B Revetement Déplacements du personnel de chantier B Entretien et fin de vie

www.apc-climat.fr
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Bilan :

A Piste cyclable: entre 70 et 380 tCO2e/km

A Projets routiers analysés par I'Autorité environnementale en
2017 et 2018 6 000tCO2/km

A 100 000 km de pistes cyclables = entre 12 MtCOR2e et
20 MtCO2e

A Entre 1,5% et 3% de notre budget 1,5°C dédié aux
transports

www.apc-climat.fr



Le vélo participe a la baisse des consommations

19

foncieres et des emissions de gaz a effet de serre
[ QdzND F yA&aYS OeOflFoftS Tl d2NRAS f

Développement Réduction
des pratiques des distances
cyclables parcourues
Transformation des - Réduction du
habitudes de mobilité besoin en
autour des poles de vie 27? infrastructures =B

et de proximité routiéeres

Densification Augmentation de

de I'habitat et la demande pour
les commerces et

de l'offre ] d
commerciale b services ‘e
proximité

Diminution de
I'artificialisation

des sols

v

BL
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Le vélo est un levier essentiel pour )
décarboner nos mobilités

BL

Hypotheses
- Temps dédié aux déplacement constant / 2020
- 12 % des trajets effectués en vélo

- Trajet vélo moyen = 10 km

Résultats
* km parcourus :-23%

* Emissions de gaz a effet de serre:-31%

(hors amélioration et décarbonation des motorisations)

/ Rappel : Stratégie Nationale Bas :
Q( ))  -28% dici 2030,

-100 % d’ici 2050

km parcourus (en milliards)
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BL

Calculs BL évolution 516 WWW.apC-CIimat.fI’



Merci de votre attention

Contact :

Guillaume Martin guillaume @bl evolution.com

21
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Département de la Mayenne

Contexte :
A Le vélo un enjeu de longue date

A 85 km de chemin de halage qui relie Mayenne,
Laval et Chateau Gontier sur Mayenne

AwSI YSYI ASYSYl RQIFIYOASY
voies vertes depuis 2005

A La Vélofrancette : itinéraire phare inauguré en
2015

A En 2021, le schéma départemental des mobilités
durables a été voté, avec un axe sur la mobilité
douce.

Sources : Vélo & Territoires

www.apc-climat.fr
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Département de la Mayenne

Un outi | doailde ° | a d®cli sion pol

am®nagements cycl abl es ;
A Engouement des collectivités pour le vélo
A Rélexion sur ldrequentation velo necessaire de
f QL YSYI ASYSYyu OeOtftl ot S I dz 4t
construction '
A Un Département engagé dans une démarche-tmbone
globale

ASOAGSNI ljdzS fQAYLI OG OFNDB2Y T

£ it S R s T 712 SRR 7

soit plus important que les émissions de GES éCONOMISEES  creis photo  bepartement de a Mayenne
INNOS t I NBRAOGA2Y RS f Qdza). 38 .RS. €I

B L www.apc-climat.fr
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Département de la Mayenne

Méthode

A outil éco-comparateur SEVEabituellement utilisé pour les
LINE2Sia RQAYFNF &a0GNHzOG dzNB&a NP dzi A S NBa

Bilan carbone de la construction et de ’entretien des
pistes cyclables par an (bilan identique sur les 20 années)* :

3.001C02¢p/an

2,501002¢ép/an

N
Py
N

® Entretien et fin de vie

2,22
[ ====x]
‘ Couche de roulement
‘ ® Strcuture de vole
® Nivellement du terrain
® Artificialisation des sols
Total

Scénario Scénario 50%  Scénario 100% Scénario
standard recyclé recyclé Michefers

Emission de Gaz a Effet de Serre

* Valeurs obtenues avec 'Eco-comparateur SEVE

Sources : Vélo & Territoires

B L www.apc-climat.fr



Département de la Mayenne

Résultats
A Des choix techniques : enrobé a froid, préservation des haies bocagéres, etc.

A
A

5S34 ONAMGSNEa

f QSYLINR AS T2y OA 8§ NB

Ly & SdzAf

f QF YSY | 3SYSy

Le nombre de cycliste
qui utilise la piste
cyclable

RS NBEFSNBYOS RS FTNBIljdzSyidl GA
Sy f

LINB YV I y

Impact Carbone généré par la construction
et I'entretien d’une piste cyclable

Impact Carbone généré par
ne voiture

Nombre d’occcupant moyen
d’une voiture pour un

déplacemen tdomicile-travail

Impact Carbone généré par
un cycliste

26

RQFYSYF3ISYSy(d Y €I NBSdzNJ

Vd
L

Sy O2YLX S

Sources : Vélo & Territoires
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Département de Loire-Atlantique

« Un territoire littoral
« Un territoire fluvial

« De nombreuses zones humides lac de Grand

Lieu, marais, Briere...)

« Une politique cyclable ambitieuse : 450 km

Gm— Wrsr BRI,

d'ifinéraires cyclables départementaux en 2018 s

AN OOV MRS

w— ol 23 § SvEnSgETash 00w b E the

avec un objectif de 700 km en 2027

2 Euro velo : La Vélodyssée et La Loire a Vélo

www.apc-climat.fr

B L Sources : Département Loifglantique ; Vélo & Territoires
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Département de Loire-Atlantique

La conception du proj | M
A Les revétements des voies vertes : un sujet récurrent
A Les revétements sont multiples R
ALf yQé | LIl a RS azftdziazy YA?

A Large gamme de critéres intégrant a la fois la conception, la
NBIfAalGA2y T f QSELX 2A G O Apg

A SE POSER LES BONNES QUESTIONS ET IDENTIFIE
ENJEUX

Sources : Département Loifglantique ; Vélo & Territoires

B L www.apc-climat.fr
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Département de Loire-Atlantique

LOGIGRAMME DECISIONNEL

Sensibilité
environne-

mentale

Environnement O U | N O N

oy ™ T ~ p "
Multimodale [ oui J non oui non } [ oui [ non ] oui } [ non
SN SN J \_ Y

N (0 N N
Stgbilisé Stabilisé Sable Grave Stabilisé Enrobé Enrobé
renforcé renforce Stabilisé renforcg $tabilisé renforcgé
J

renforce Grave traité traité
B L Sources : Département Loifglantique ; Vélo & Territoires

www.apc-climat.fr
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Département de Loire-Atlantique

Environnement Principes de conception

A

Dans les zones inondables et sensibles au nive A

environnemental

Dans les zones inondables sans enjeux
environnementaux

Dans les zones boisées (arbres avec racines)

A
A

A

thd& RQdzAfA&LFGAZ2Y RS NBJsuSY
LYLEZ2NIOFYOS RQlF@2ANI dzy o2y | &
surelévation de la piste..)

Mise en place de sable compacté

Mise en place de sable stabilisé renforcé au liant hyperpouzzolanique qui
résiste mieux aux crues

Q¢ (/))

y U
FAY

> O
Q) >+

Privilégier un revétement bitumineux
LYLR2NIGFYOS RQlFIG2AN) dzy 062y | aalkAyAa
surélévation de la piste..)

Q)¢

l 22dzi RQdzy 3IS20SEGAC
ahasS Sy LI} I OS RQdzyS
adventices sous la couche de roulement)
Mise en place de sable compacté

l dz YA GBSl dz RS
G NHzO (i dzNB  LJf

Q<

BL

Sources : Département Loifglantique ; Vélo & Territoires
www.apc-climat.fr
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LOAF3V et | 0avi s des wusage

Marc Linsig

7 ? ,
(‘N
Responsable animation

Pour les véloroutes et voies vertes PR .
e des délégations AF3V

B L www.apc-climat.fr



Pr ®s ent at i

ELUS

N
~

TECHNICIENS

O n

Les délégations de I'AF3V

}.o

LE LABEL

> A K K
3V Belle Voie

BL

Véloroutes et voies vertes de qualité N3V
2N
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La qualité des aménagements cyclables

1. Revetement 57%

2. Paysage 43%
3. Signalisation 31%

Cohabitation 26%, Dénivelé 26%, Entretien 18%, Equipements 18%, Continuité 15%,
Services/commerces 13%, Barriéres 11%, Largeur 10%

Analyse statistique des 61 témoighages spontanés des usagers de mai a juillet 2019 via la
carte collaborative du site af3v.org

B L www.apc-climat.fr
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Réflexions et questions / préesentations

Impacts environnementaux, nécessité de préciser de quoi on parle :
A Artificialisation, imperméabilisation, pollution des sols

A Bilan carbone, production de Ges liés aux différentes phases des
amenagements

A Biodiversité : dérangement des milieux
A Impact visuel, intégration paysagére de I'aménagement

A .etc

A Nécessité de disposer de données factuelles et « scientifiques » pour
dpprecier ces impacts et argumenter en consequence

B L www.apc-climat.fr



Constitution doun gr*n

FRANCE NATURE
ENVIRONNEMENT

Obijectif : Dégager une position commune FNE- AF3V pour concilier lutte
contre le réchauffement climatique et préservation de la biodiversite.

Comment: E n organisant des temps do®change
pour comprendre | 01 mpact exact des rev
| Oenvironnement et partager | es concl u

Quelques principes :

Echanges apaisés en petit groupe, basés sur des éléments objectifs et les
plus scientifiquement étayés possible.

Seuls sont abordeés les deux revétements principalement utilisés : le
stabil i1 s®.et | 0enr ob®

B L www.apc-climat.fr
o,



| e réseau national des véloroutes et les -

revetements man<"® oo 0 i ’”\f’/ e

t fdzZdi RS wmcnnn 1Y RQA

Légende : _
Voie verte avec revétement lisse

Voie verte avec revétement rugueux R o s |
Vole partagee 2 P ‘
Source : Carte interactive AF3V - www.af3v.org & v |

olfe de ‘ Flermont-Ferrand

yscogne .

Santlander

; . . Saint-ls.é§ 3

B,
N

B> w-Gasteié ¥ : SRSy (s,
: NG e AT
B L www.apc-climat.fr




Artificialisation des sols

Le réseau des véloroutes et voies vertes = 0% d’'acquisition
fonciere | ‘ ;

.......

37
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Imperméabilisation

Coefficient d'impermeabilisation = surface impermeabilisee/surface totale

Espacesveris Stabilisé compacté Stabilisérenforce Enrobé
0,15 0,70 0,85 0,95

1. Les chiffres de ce tableau sont des movennes de valeurs frésvariablesissues de lalittéra
A 2. Les documentstechnigues CAUE/Cerema/ETP sont contradictoire s sur I'impemnée abilisati

Ecoulement

Schéma d'une piste cyclable en monopente latérale

BL - www.apc-climat.fr

aylidiay,




Biodiversité

A voie vertei corridor écologique

39
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REX Mayenne

A Intérét démarche « impact carbone » /

I i f-z/kg.co"wt ~F
ensemble du cycle de vie : est-elle aussi o
appliqguée / aménagements routiers ? Cf ]

impacts respectifs dia 18

. . s Ho 48
A Approche curieuse de de corréler la R LI
. . , . . Ry
fréquentation « nécessaire » / impact 3. §
carbone de la seule construction... 2
A Choix de limiter & 2m I'emprise des ‘*/“5‘*4&“7 1%
/4 o . 4}/;( 4 ),6"’04;70 ~
aménagements / impact foncier ? W

I Quid du développement de la pratique ?

i Quid de la sécurite, de la cohabitation / gabarit
dynamique d’'un cycliste sans parler des touristes
avec sacoches, remorques, vélo-cargos ?

B L www.apc-climat.fr
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REX Loire-Atlantique

A OK / approche globale des aménagements & partir d’'une gamme de
ONAUSNBA AYUSINIYUOD £ tF F2A4a tF O2y 0S|
A Autre approche des revétements en différenciant les usages et en
tenant des compte des contextes (cf logigramme)

A Quid de la prise en compte de I'ensemble des impacts / choix de
revétements ?

A CSQ': principes contestables des choix des types de revétements
suivant les contextes

B L www.apc-climat.fr
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La frequentation des usagers

12 5 .
10 » B BN -
o ANALYSE DES DONNEES
DE FREQUENTATION CYCLABLE 2020
vélo:
q territoires
ar
Source : https://www.velo-
1 F 3 4 5 R 9 111 B2 13 14 15 16 14 18 19 20 21 A A5

territoires.org/ressources/categorie/
publication-reference/?resource-

—O AN — ke Id=19779#resource-analyse-
donnees-frequentation-cyclable-
2020 en semaine et | 2020

B L www.apc-climat.fr
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Revétement et frequentation

Modede deplacement. ., .,  enroller  jogging apied TOTAL
Rewiement ]
Enrobé : 5 a 10 X plus de fréquentation

Un revétement en

?"'?h”ﬂ s 0% /% o/% B4 d QI y ldesefé@dhentations montre que, pour deux

B ameénagementgyclablecomparablesdont { Qektyfrevétu]

Un stabilisé etf QI pad,IN&E mbre de passagevarie R Q dagteur de 5

compacté est 12% 2% 25%  25% 11% a10../... Ainsia Chambéryune piste existanteen stabiliséa

acceptable été doubléepar une piste en enrobé sur une longueurde 5
ny km. Le trafic & Q Srdégralement reporté sur la piste en

Un stabilise enrobé et la fréquentation a été multipliée par5.£

compacteé est b% 0% 8% 8% 5%

préférable

TOTAL 100% 100%  100% 100% 100%

Préférence pour le revétement
en fonction du mode de déplacement

B L www.apc-climat.fr
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Intérét de la démarche conjointe avec FNE

A Disposer d'éléments les plus factuels possibles pour argumenter en
faveur d'amenagements cyclables perennes avec des revétements
de qualite pour tous les usages et usagers

A Mettre ces informations & disposition des maitres d'ouvrages pour
les inciter a faire les bons choix

A I

B L www.apc-climat.fr
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