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Présentation BL évolution

clients collaborateurs ŀƴǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ

Coopérative à but sociétal

RSE Energie ςClimat -
Mobilités

Biodiversité Innovation

+350 18 10

Nos clients 

Territoires

TPE - PME

Grands groupes

Campus - ONG

Nos expertises 

Nos bureaux

BL évolution Grenoble

24 rue Lamartine

38320 EYBENS

Tél : +33 4 58 00 38 46

BL évolution Paris

21 rue Voltaire

75011 PARIS

Tél : +33 1 86 95 48 90

BL évolution Marseille

10 place de la Joliette

13002 MARSEILLE

Tél : +33 7 64 09 71 61
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Nos références
Île-de-France

Ville de Chevilly-Larue

CC Gally Mauldre

CC Moret Seine et Loing

CA Paris-Saclay

Hauts-de-France

Pays du Cambrésis

CA de la Région de Château-Thierry

CA du Pays de Laon

CA du Saint-Quentinois

Grand Est

CC du Bassin de Pompey

CA de Chaumont

CC du Pays Rethélois

Bourgogne Franche-Comté

CC du Haut-Jura Arcade

CC Val de Gray

Auvergne Rhône-Alpes

CC Bugey-Sud

PNR Livradois-Forez

Ville de Saint-Chamond

Hautes Terres Communautés

Bretagne

CC Bretagne Romantique

Ville de Lanester

Liffré-Cormier Communauté

Pontivy Communauté

Centre-Val de Loire

/5 ŘΩ9ǳǊŜ-et-Loir

Normandie

Caux Seine Agglo

CC Cingal-Suisse Normande

Nouvelle-Aquitaine

CC Aunis Atlantique

Ville de Châtellerault

CC des Grands Lacs

Ville de Marennes

Pays de la Loire

Ville de Beaugé-en-Anjou

Ville de Doué-en-Anjou

Ville de Montreuil-Bellay

Ville de la Plaine-sur-Mer

CA Saumur Val de Loire

Mayenne Communauté

CC Mont des Avaloirs
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Pourquoi une étude sur les impacts 

environnementaux des aménagements cyclables  ?

Å Importance de la qualité des infrastructures pour 
développer la pratique cyclable
Revêtement lisse, confort, sécurité des usagers, vitesse. 

Å Toute infrastructure routière a des impacts sur le plan 
foncier et/ou environnemental
Emission de GES ςgaz à effet de serre, artificialisation des 
ǎƻƭǎΣ ŀǘǘŜƛƴǘŜ Ł ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ Χ

Å Impacts négatifs à nuancer et boucle vertueuse du 
développement des réseaux cyclables
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[ŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŞŜ Ŧŀƛǘ ŘŞōŀǘ
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Å[Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƛƳǇŀŎǘǎ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ Υ
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Plan national vélo : 

9% de part modale en 
2024

Le développement des pratiques cyclables passe par le 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ
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« Et pourquoi on n'utiliserait pas les routes qui existent déjà ?»



www.apc-climat.fr

1 Les impacts 
environnementaux
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Les infrastructures cyclables sont tr¯s loin dô°tre un 

moteur de lôartificialisation des sols

0 200 000 400 000 600 000 800 000 1 000 000 1 200 000 1 400 000 1 600 000

Réseaux routiers

Autres infrastructures de transports

Pistes cyclables et voies vertes

Total infrastructures de transports

Surface artificialisée en ha

Surface artificialisée pour les infrastructures de transport en France

Les infrastructures cyclables ne 
représentent que 0,13 % des surfaces 
artificialisées en France

Sources:
- Surface artificialisée par des aménagements cyclables : Calculs BL évolution à partir de données OpenStreetMap2021
- Surface artificialisée totale en France : Données TERRUTI-LUCAS 2014

Pour développer 100000 km 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ 

sécurisés, il faudrait 
compter au maximum 

30000 ha
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Artificialisation et biodiversité : des impacts réduits 

et facilement évitables
ÁLevélolimiteƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘurbain

ÁImperméabilisationet écoulementdeseaux: dansle
casŘΩǳƴŜpistecyclable,tout estplussimple

ÅMoinslarges

ÅMoinsderejet depolluants

ÅGestionet infiltration in situ

ÁBiodiversité:

ÅFragmentationplusfaible

ÅRestaurationdecorridorsécologiques?

Laplupart du temps sur des zonesou en borduresde
zonesdéjàurbanisées.
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Les matériaux stabilisés, la fausse bonne idée
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Les matériaux stabilisés, la fausse bonne idée
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Les matériaux stabilisés, la fausse bonne idée
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Empreinte carbone dôun am®nagement cyclable : 

quel impact sur lôensemble du cycle de vie ?
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Bilan : 
Å

ÅProjets routiers analysés par l'Autorité environnementale en 
2017 et 2018 : 6 000tCO2/km

Ą

Ą
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Le vélo participe à la baisse des consommations 

foncières et des émissions de gaz à effet de serre
[ΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜ ƭŀ ōŀƛǎǎŜ ŘŜǎ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŦƻƴŎƛŝǊŜǎ
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Le vélo est un levier essentiel pour 

décarboner nos mobilités
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Merci de votre attention

Contact : 

Guillaume Martinɭguillaume@bl-evolution.com
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²ĎŲōŵũŬ ĊɶĎƖŦďũĮĎňĄĎŬ2
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Département de la Mayenne

Contexte : 

Å

Å85 km de chemin de halage qui relie Mayenne, 
Laval et Château Gontier sur Mayenne 

ÅwŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩŀƴŎƛŜƴƴŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦŜǊǊŞŜǎ Ŝƴ 
voies vertes depuis 2005

ÅLa Vélofrancette : itinéraire phare inauguré en 
2015

ÅEn 2021, le schéma départemental des mobilités 
durables a été voté, avec un axe sur la mobilité 
douce. 

Sources : Vélo & Territoires
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Département de la Mayenne

Un outil dôaide ¨ la d®cision pour prioriser les 

am®nagements cyclables ¨ mettre en îuvre

ÅEngouement des collectivités pour le vélo

ÅRéflexion sur lafréquentation vélo nécessaire de 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ǎŀ 
construction

ÅUn Département engagé dans une démarche bas-carbone 
globale

ĄŞǾƛǘŜǊ ǉǳŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ 
soit plus important que les émissions de GES économisées 
ƎǊŃŎŜ Ł ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΦ

Crédits photo : Département de la Mayenne

Sources : Vélo & Territoires
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Département de la Mayenne

Méthode 

Åoutil éco-comparateur SEVE habituellement utilisé pour les 
ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǘŜǊǊŀǎǎŜƳŜƴǘΦ

Sources : Vélo & Territoires
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Département de la Mayenne

Résultats

ÅDes choix techniques : enrobé à froid, préservation des haies bocagères, etc. 

Å5Ŝǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Υ ƭŀǊƎŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŦƛȄŞŜ Ł н ƳŝǘǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ 
ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ŦƻƴŎƛŝǊŜ 

Å¦ƴ ǎŜǳƛƭ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƳƛƴƛƳŀƭ ǇƻǳǊ ƴŜǳǘǊŀƭƛǎŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ǾƻƛǘǳǊŜ Ҕ ǾŞƭƻ

Sources : Vélo & Territoires
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Département de Loire-Atlantique

Sources : Département Loire-Atlantique ; Vélo & Territoires
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Département de Loire-Atlantique

La conception du projet dôam®nagement 

ÅLes revêtements des voies vertes : un sujet récurrent

ÅLes revêtements sont multiples

ÅLƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƳƛǊŀŎƭŜ

ÅLarge gamme de critères intégrant à la fois la conception, la 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ

Ą SE POSER LES BONNES QUESTIONS ET IDENTIFIER LES 
ENJEUX

Sources : Département Loire-Atlantique ; Vélo & Territoires
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Sources : Département Loire-Atlantique ; Vélo & Territoires

Département de Loire-Atlantique
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Sources : Département Loire-Atlantique ; Vélo & Territoires

Département de Loire-Atlantique

Environnement Principes de conception

Dans les zones inondables et sensibles au niveau 
environnemental 

Å tŀǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘ ōƛǘǳƳƛƴŜǳȄ
Å LƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ōƻƴ ŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ όŦƻǎǎŞǎΣ ǇŜƴǘŜ ǳƴƛƭŀǘŞǊŀƭŜΣ 

surélévation de la piste..)
Å Mise en place de sable compacté
Å Mise en place de sable stabilisé renforcé au liant hyperpouzzolanique qui 

résiste mieux aux crues

Dans les zones inondables sans enjeux 
environnementaux 

Å Privilégier un revêtement bitumineux
Å LƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ōƻƴ ŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ όŦƻǎǎŞǎΣ ǇŜƴǘŜ ǳƴƛƭŀǘŞǊŀƭŜΣ 

surélévation de la piste..)

Dans les zones boisées (arbres avec racines)
Å !Ƨƻǳǘ ŘΩǳƴ ƎŞƻǘŜȄǘƛƭŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ
Å aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ǉƭǳǎ ŘǊŀƛƴŀƴǘŜ όƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ 

adventices sous la couche de roulement)
Å Mise en place de sable compacté
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LôAF3V et lôavis des usagers

Marc Linsig

Responsable animation 

des délégations AF3V



32

www.apc-climat.fr

Pr®sentation de lôAF3V

ELUS

TECHNICIENS
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La qualité des aménagements cyclables
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Réflexions et questions / présentations

Å

Å

Å

Å

Å

Å
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Constitution dôun groupe de travail avec FNE

Objectif : Dégager une position commune FNE- AF3V pour concilier lutte 
contre le réchauffement climatique et préservation de la biodiversité.

Comment : En organisant des temps dô®change avec un groupe ñr®f®renceò 
pour comprendre lôimpact exact des rev°tements des voies vertes sur 
lôenvironnement et partager les conclusions avec nos associations.

Quelques principes :

ǒ Échanges apaisés en petit groupe, basés sur des éléments objectifs et les 
plus scientifiquement étayés possible. 

ǒ Seuls sont abordés les deux revêtements principalement utilisés : le 
stabilis® et lôenrob®.
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Le réseau national des véloroutes et les 

revêtements

tƭǳǎ ŘŜ мсллл ƪƳ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎŀǊǘƻƎǊŀǇƘƛŞǎ

Légende :
Voie verte avec revêtement lisse
Voie verte avec revêtement rugueux
Voie partagée
Source : Carte interactive AF3V - www.af3v.org
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Artificialisation des sols
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Imperméabilisation
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Biodiversité

Åvoie verte Í
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REX Mayenne

Å

Å

Å

ï

ï
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REX Loire-Atlantique

Å gamme de 
ŎǊƛǘŝǊŜǎ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴΣ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ

Å

Å

Å



42

www.apc-climat.fr



43

www.apc-climat.fr

La fréquentation des usagers

Å

Source : https://www.velo-

territoires.org/ressources/categorie/

publication-reference/?resource-

id=19779#resource-analyse-

donnees-frequentation-cyclable-

2020
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Revêtement et fréquentation

Enrobé : 5 à 10 X plus de fréquentation

ά[ΩŀƴŀƭȅǎŜdes fréquentations montre que, pour deux
aménagementscyclablescomparables,dontƭΩǳƴest [revêtu]
etƭΩŀǳǘǊŜpas,le nombre de passagevarieŘΩǳƴfacteur de 5
à 10 .../ ... Ainsià Chambéry,unepisteexistanteen stabiliséa
été doubléepar une piste en enrobésur une longueurde 5
km. Le trafic ǎΩŜǎǘintégralement reporté sur la piste en
enrobéet la fréquentation a été multipliée par 5.έ



45

www.apc-climat.fr

Intérêt de la démarche conjointe avec FNE

Å

Å

Å

Å


